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62. 所有分派作为负责值班的高级船员或组成值班部分的普通船员应在24小时内至少有____小时的休息时间. 
A. 12       B. 10       C. 8       D. 6 

63. 值班船员的疲劳操作容易发生事故；引起疲劳的原因有: 
A. 睡眠不足                              B. 过分的体力消耗    
C. 人体内潜伏着某些疾病而产生的疲劳      D. 以上均是 

64. STCW公约的附则中对驾驶员值班安排和应遵循的原则提出了总体要求,下列正确的是: 
A. 船长和全体值班人员须注意到STCW公约值班规则中应遵守的要求、原则和指南,确保所有海船上始终保持安全、连续并适合当时环境和条件的值班 
B. 负责航行值班的高级船员在值班时间内始终在驾驶台或与之连通的场所,如海图室或驾驶台控制室,对船舶的航行安全负责 
C. A、B均正确 
D. A、B均不正确 

65. 在下列哪种情况下的白天,负责航行值班的高级船员可以是唯一的了望人员? 
A. 对局面作了充分的估计,确信无疑这样做是安全的 
B. 充分考虑了天气情况、能见度、通航密度、邻近的航行危险物和航行在分道通航制水域内或附近时必要的注意等一切因素 
C. 当局面发生变化需要时,能立即召人到驾驶台协助 
D. 上述三个条件同时具备的情况下 

66. 对了望人员的要求包括: 
A. 健康的身体素质,尤其是能适应视觉和听觉了望的基本要求 
B. 不论船上人员的多少,了望人员只能由合格的、称职的航海人员来担任 
C. A、B均正确 
D. A、B均不正确 

67. 接班的驾驶员在接班以前应搞清的情况包括: 
A. 陀螺罗经和磁罗经的误差             B. 看到或知道的附近船舶的位置和动态 
C. 在值班期间可能会遇到的有关情况和危险    D. 以上均是 

68. 引航员在船引航,若引航员发出的指令与船长不同时,值班驾驶员应执行: 
A. 待船长、引航员的意见一致后再执行     B. 引航员的命令 
C. 船长的命令                           D. 以上均不对 

69. 负责航行值班的驾驶员的职责包括做好与航行安全有关的动态和工作的正规的记录,这些记录包括: 
A. 气象要素应每班记录一次             B. 主机转速应每班记录一次 
C. 台风来袭时,气象应每小时记录一次    D. A、B、C均正确 

70. 在下列哪些情况下值班驾驶员应立即报告船长? 
A. 发生火警、人员落水或船舶进水等紧急情况时   
B. 船舶发生污染海域事故或发现海上污染情况时 
C. A、B均是 
D. A、B均不是 

71. 锚泊船保持正规的了望,包括: 
A. 注意周围锚泊船的情况和动态,防止他船走锚危及本船 
B. 注意来锚泊的船的锚位是否与本船有足够的距离,如过近应设法通知对方,并报告船长 
C. 注意过往船舶的动态       D. 以上均应包括 

72. 船舶定线制推荐给下面哪项使用？ 
A. 所有的船舶,除非另有说明         B. 所有的机动船    
C. 所有深吃水的船舶                D. 以上均不对 

73. 下列说法正确的是: 
A. 双向航路是指在规定的界限内建立双向通航,其目的是为通过航行困难或危险水域的船舶提供安全通道的一种措施 
B. 推荐航线是指经过特别选择以尽可能保证无危险存在并建议船舶沿其航行的一种航路 
C. 推荐航路是为方便船舶通过而设置的未规定宽度的一种航路,往往以中心线浮标作为标志 
D. 以上均正确 

74. 下列说法正确的是: 
A. 深水航路主要是预期给那些由于其吃水与有关区域的可用水深的关系而需要使用这一航路的船舶使用 
B. 浅吃水的船舶应尽量避免使用深水航路 
C. 未被IMO采纳的由地方主管机关制定的定线制同样对船舶具有约束力,船舶应遵守地方规则的规定 
D. 以上均正确 

75. 主机停车后，原匀速前进的船舶将： 
A. 逐渐降速为零             B. 开始时降速较快，而后下降率变低，至终速为零 
C. 开始时降速较慢，而后降得较快  D. 匀速降速到零为止 

76. 船舶最短停船距离S（制动性能）是每个船舶驾驶员必须牢记的一个重要技术数据.下列统计哪个是正确的？ 
A. 载重量15～20万吨的船S可达16～18倍船长 B. 10万吨的船S可达13～16倍船长
C. 5万吨的船S可达10～13倍船长       D. 一般万吨级的货船S可达6～8倍的船长

77. 双推进器船舶在运河中行驶时发生偏转时，可采取制止偏转的措施 Ⅰ、可将偏转方向一舷的车加速 Ⅱ、可将偏转另一舷的车停车 Ⅲ、可将偏转方向一舷的车停车 Ⅳ、可将偏转另一舷的车倒车
A. 仅Ⅰ、Ⅱ对    B. 仅Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ对   C. 仅Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ对   D. 仅Ⅰ、Ⅱ、Ⅳ对 

78. 船舶旋回中最大的横倾角应出现于： 
A. 内倾期  B. 内倾结束向外倾过渡阶段   C. 外倾稳定期   D. 降速比例最小时 

79. 船舶在旋回中的横移速度何处最大？ 
A. 转心处     B. 重心处      C. 船尾端      D. 船中处 

80. 船在狭窄航道转向前，如果不在本船的______前转舵，就无法顺利进入新航向。 
A. 反（外）移量      B. 最大纵距      C. 新航向距离      D. 横距 

81. 船舶的舵力转船力矩是作用在舵上的垂直压力与舵的中心至船舶______垂直距离的乘积。 
A. 重心     B. 转心      C. 浮心       D. 漂心 

82. 螺旋试验和逆螺旋试验的根本目的在于： 
A. 判定船舶航向稳定性的优劣     B. 求舵角δ与旋回角速度Υ多值对应的舵角范围 
C. 判定船舶的旋回惯性           D. 判定船舶的全面操纵性能 

83. 若T为负值，则说明该轮是： 
A. 动航向稳定性好 B. 静航向稳定性好 C. 旋回性差  D. 不具备航向稳定性 
84. K＇、T＇相同的两船具有： 
A. 相同的旋回轨迹      B. 相同的旋回直径    
C. 相同的滞距          D. 相同的操纵性，但必须船速，船长也相同 

85. 船舶的水动力系数与下列哪些因素有关？ 
A. 漂角    B. 漂角和船体水下侧面积    C. 漂角和水深   D. 水深与海水密度 

86. 船舶高速后退中受风时的偏转趋势为： 
A. 尾找风     B. 转向横风     C. 用舵往往难以控制     D. A和C正确 

87. 流对操船的影响： 
A. 船顶流和顺流航行时，若流速和静水船速不变，在舵角相等的条件下其舵力是不一样的 
B. 在流速，交角（船首尾线与流向的夹角）相同情况下，船速越快，流压角越大 
C. 船在顶流过弯头时，由于没及时保持船首与流向较小的交角沿水流线航行，致使船首和船尾受到流向流速不同的水流的影响，将船首推向凹岸 
D. 以上全对 

88. 在其他条件相同情况下，船舶Z形试验的超越角在浅水中要较深水中： 
A. 为大      B. 为小       C. 没什么变化      D. 为大，水越浅越大 

89. 一大船从小船左舷追越，当大船首平小船尾时，小船易发生： 
A. 首向左转      B. 首向右转      C. 船身平行吸拢     D. 船身平行排斥 

90. 在什么情况下宜抛“一字锚”？ 
A. 水流较急地区          B. 旋回区域较大处    
C. 底质较差的区域        D. 来往船只较多的狭水道 
91. 八字锚的抛出方法是：在横风条件下，第一锚在： 
A. 进抛法中应选上风舷锚，退抛法中应选下风舷锚  
B. 进抛法中应选下风舷锚，退抛法中应选上风舷锚 
C. 不论进抛法或退抛法，均选上风舷锚 
D. 以上都不对 

92. 深水区抛锚，锚地最大水深一般不得超过一舷锚链总长的： 
A. 1/6       B. 1/5       C. 1/4         D. 1/3 

93. 单锚泊中的船舶因风偏荡时，所受到的力为： 
A. 风的周期作用力                         B. 风力，锚和链的抓力 
C. 周期性改变的风力，水动力，锚链张力     D. 风力，水动力，船舶本身的惯性力 

94. 流水港船舶进靠压拢流码头时，一般采用多大靠入角（即首尾线与码头线的平行线的交角）？ 
A. 以平行进靠为宜      B. 靠入角稍大一些     
C. 靠入角稍小一些      D. 以5～10度夹角对准泊位前端 

95. 领水缆的作用是： 
A. 稳住船身，以免由于顶流、顶风使船后退  
B. 在拖锚制动靠泊时，以免锚链作用而使船身后缩 
C. A、B均正确     D. A、B均不正确 

96. 用缆注意事项中，下述哪一点不正确？ 
A. 吹开风大时，首、尾缆与码头交角宜大一点，这样有利于抵抗吹开风的影响 
B. 顶流强时其首、尾缆与码头交角也宜大一些 
C. 系浮筒时，要求各缆受力均匀，但回头缆不宜吃力 
D. 吹开风强时，一般先带首横缆，并尽快收紧 

97. 船舶发生碰撞全面检查，符合下列哪些条件时可续航： I 主、辅机无损，情况良好  II 船体破损部位进水经采取措施后得以控制  III 船舶具有正稳性及一定的保留浮力
A. I～III      B. I，II      C. I，III      D. II，III 

98. 对于内燃机主机，使用全速倒车时的脱浅拉力，估算式为0.01N×______。（N为主机功率） 
A. 40%      B. 60%      C. 80%       D. A、B、C都不对 

99. 负责航行值班的驾驶员,在收到海上遇险求救信号后,应: 
A. 报告船长                 B. 继续在该频率上保持守听    
C. 转发该遇险求救信号       D. 以上均应做到 

100. 当单船进行扇形搜寻时,每一航向所搜寻的里程为______海里,这种搜寻方式适用于当搜寻目标的可能存在区域较______时. 
A. 2； 大      B. 2； 小       C. 10；大       D. 10；小 
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61. 所有分派作为负责值班的高级船员或组成值班部分的普通船员应在24小时内至少有______小时的休息时间.休息时间最多不超过2段，其中一个时间段至少要有连续______小时。 
A. 12，4       B. 8，4       C. 16，6       D. 10，6 

62. 为防止疲劳值班，船长和大副应合理地组织和安排值班人员的工作和休息，并：Ⅰ、避免值班人员在未得到足够的休息的情况下，继续值下一个班，造成连续疲劳 Ⅱ、保证值班人员在值班时具有充足的体力和精力 Ⅲ、保证值班人员绝对没有疲劳 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ       C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 

63. 关于负责航行或甲板值班的高级船员的资格，下列说法正确的是 
A. 应完全符合STCW公约中所规定的强制性最低要求 
B. 应完全符合STCW公约中所规定的可供选择的发证标准 
C. 应完全符合STCW公约中所规定的强制性最低要求或可供选择的发证标准 
D. 应完全符合STCW公约中所规定的强制性和建议性要求和可供选择的发证标准 

64. 负责航行值班的驾驶员应： 
A. 集中精力保持正规的了望，不做与值班无关的事情 
B. 船长或引航员负责操纵时，值班驾驶员的了望职责即被解除 
C. 当在沿岸航行时，在半点或整点时应立即进入海图室进行定位 
D. 驾驶员如进入海图室进行定位，必须有高级船员帮助或代替其履行瞭望的义务 

65. 为保证航行值班的构成足以保证能连续保持正规的了望，船长应考虑的因素包括：Ⅰ、驾驶台的结构对值班人员利用视力和听力探测外部发生情况所造成的妨碍程度 Ⅱ、由船舶特性，即时操纵要求和预期操纵所引起的额外工作量 Ⅲ、每位值班驾驶员的经验和其对船舶设备、程序和操纵能力的熟悉程度 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

66. 负责航行值班的驾驶员，如果有理由相信来接班的高级船员不能有效地履行其职责则应： Ⅰ、继续保持航行值班，不向来接班的高级船员交班 Ⅱ、交班后继续在驾驶台值守，直到确定接班的高级船员能有效地履行其职责为止 Ⅲ、交班后报告船长，以安排辅助值班人员 Ⅳ、立即报告船长 
A. Ⅰ      B. Ⅱ       C. Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅳ 

67. 接班的驾驶员在接班以前应搞清的情况应包括：Ⅰ、陀螺罗经和磁罗经的误差 Ⅱ、看到或知道的附近船舶的位置和动态 Ⅲ、在值班期间可能会遇到的有关情况和危险 Ⅳ、值班期间有可能使用的所有航行和安全设备的工作状况 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅱ       D. Ⅰ 

68. 当船舶有引航员时，下列做法错误的是： Ⅰ、船长在非危险航段暂离驾驶台时应告知引航员，并指定引航员负责  Ⅱ、船长对引航员的错误操作应及时指出，必要时即行纠正 Ⅲ、如值班驾驶员对引航员的行动或意图有所怀疑， 应立即报告船长 Ⅳ、船舶由引航员引航时并不解除船长管理和驾驶船舶的责任 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

69. 有关值班驾驶员对驾驶台设备的定期检查，下列说法正确的是：Ⅰ、主罗经与复示仪应同步，如发现误差变化较大，应及时报告船长 Ⅱ、如果条件允许，在有较大改变航向后也应测定罗经的误差 Ⅲ、无论条件如何，每班至少试验一次自动舵的自动操作 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ      C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

70. 负责航行值班的驾驶员的职责包括：Ⅰ、在任何时候均应使用安全航速 Ⅱ、在任何情况下，如企图采取变速措施，应事先征得机舱的同意 Ⅲ、掌握包括冲程在内的本船在任何吃水情况下的操纵性能，并应熟悉其它可能具有的不同操纵特性 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ      B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

71. 锚泊中负责航行值班的驾驶员应：Ⅰ、应以足够频繁的时间间隔，测定和核对锚位Ⅱ、与在航船一样保持正确的了望 Ⅲ、如果能见度变坏，通知船长 Ⅳ、如果发现本船与来船构成碰撞危险，及时通知机舱备车 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ      C. Ⅰ、Ⅱ       D. Ⅰ 

72. 建立船舶交通流的目的包括：Ⅰ、在沿海开发或勘探集中的区域内组织安全的交通流 Ⅱ、在水深不明或水深接近吃水的区域对船舶提供特殊指导，以减少搁浅的危险 Ⅲ、指导船舶避开渔场或组织船舶通过渔场 Ⅳ、指导船舶避免与他船会遇 
A. Ⅰ       B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ 

73. 下列说法正确的是：Ⅰ、船舶在双向航路中应尽可能靠右行驶 Ⅱ、深吃水船舶在双向深水航路中应尽量靠航道的中心线行驶 Ⅲ、船舶在双向航路中应尽可能让开航道边界线 Ⅳ、船舶在双向航路中应尽可能以与航道走向相同的航向（船首向）行驶 
A. Ⅰ       B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ 

74. 船舶测速时通常需测定______下的主机使用______转速时相应的船速。 
A. 满载状态；前进三 
B. 满载、合理压载等常用吃水条件；前进三 
C. 满载状态；前进一、前进二、前进三 
D. 满载、合理压载等常用吃水条件，前进一、前进二、前进三 

75. 倒车冲程和冲时的定义是： 
A. 船舶在航进中从开出倒车到船舶停止对水移动的对水航行距离和时间 
B. 船舶在航进中从开出倒车，直至余速降至2节时的对水航进距离和所需时间 
C. 船舶在航进中从下令倒车到停止对水移动的对水航行距离和时间 
D. 船舶在航进中从下令倒车，直至余速降至2节时的对水航进距离和所需时间 

76. 影响倒车冲程的因素有：Ⅰ排水量、船速、船型、船体污底 Ⅱ风流、水深、主机倒车功率 Ⅲ、主机换向的快慢 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ      B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅱ、Ⅲ      D. Ⅰ、Ⅲ 

77. 右旋单车船静止中进车时，螺旋桨产生的横向力使船首向______偏转，用舵控制______。 
A. 左；有效      B. 左；无效      C. 右；有效      D. 右；无效 

78. 船舶旋回要素中反移量通常是指______向转舵相反一舷横移的距离。 
A. 船首      B. 船尾      C. 船舶转心      D. 船舶重心 

79. 关于船舶旋回滞距，下列说法正确的是：Ⅰ、与船舶应舵快慢有关 Ⅱ、航向稳定性好的船，滞距就大 Ⅲ、与装载状态无关 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ      D. Ⅱ、Ⅲ 

80. 舵效与舵角有关，一般万吨级船舶在舵角为______时，舵效最好。 
A. 25°～ 32°     B. 20°～ 30°     C. 32°～ 35°     D. 37°～ 45° 

81. 螺旋试验的目的是评价船舶______的好坏。 
A. 惯性      B. 旋回性      C. 快速性      D. 航向稳定性 

82. 风力系数Ca的值是： 
A. 当风舷角为90度时该值为极大值 

B. 当风舷角为0度或180度时，该值为零 
C. 当风舷角为30-40度或150度左右时，该值将出现极值 
D. 与风舷角无关 

83. 一般货船，当其在静止中正横前来风时，最终将______。 
A. 顺风偏转至正横略后受风向下风漂移     B. 顺风偏转至船首附近受风向下风漂移 
C. 逆风偏转至正横略后受风向下风漂移     D. 逆风偏转至船首附近受风向下风漂移 

84. 船舶斜顶风较斜顺风航行易于保向的原因是：Ⅰ、船舶斜顶风航行时，风力转船力矩与水动力转船力矩相抵，偏转的趋势较小 Ⅱ、船舶斜顺风航行时，风力转船力矩与水动力转船力矩相一致，偏转的趋势较强 Ⅲ、船舶斜顶风航行时，风力转船力矩较斜顺风航行时小，偏转的趋势较小 
A. Ⅰ     B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

85. 流对操船的影响： 
A. 船顶流和顺流航行时，若流速和静水船速不变，在舵角相等的条件下其舵力是不一样的 
B. 在流速，交角（船首尾线与流向的夹角）相同情况下，船速越快，流压角越大 
C. 船在顶流过弯头时，由于没及时保持船首与流向较小的交角沿水流线航行，致使船首和船尾受到流向流速不同的水流的影响，将船首推向凹岸 
D. 船顶流和顺流航行时，若流速和静水船速不变，则舵效相同 

86. 船舶由深水域驶入浅水域，下述说法正确的是：Ⅰ、舵力及舵力转船力矩急剧降，舵效变差 Ⅱ、船舶的航向稳定性变差 Ⅲ、船速下降 Ⅳ、船体振动比深水更为激烈 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ      B. Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ      C. Ⅲ、Ⅳ      D. Ⅳ 

87. 有关船舶的岸推岸吸现象，下列哪项正确？Ⅰ、船速越高，岸吸力和岸推力矩越大Ⅱ、船舶越靠近岸壁航行，其保向就越困难 Ⅲ、水深越浅，航道越窄，岸推岸吸现象越激烈 
A. Ⅰ     B. Ⅰ、Ⅲ       C. Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 

88. 船舶在浅水域航行时，确定富余水深应考虑的因素包括：Ⅰ、海底地形 Ⅱ、气压变化 Ⅲ、潮汐预报精度 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅲ      C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

89. 甲船处于乙船的兴波中时的转头作用，下述哪项正确？ 
A. 乙船船速越高，转头作用越大；甲船越大，转头作用越大 
B. 乙船船速越高，转头作用越大；甲船越小，转头作用越大 
C. 乙船船速越低，转头作用越大；甲船越大，转头作用越大 
D. 乙船船速越低，转头作用越大；甲船越小，转头作用越大 

90. 系泊船受驶过船的作用以及发散波被岸壁反射后对船体的作用，会产生首摇、横摇、纵摇、纵荡、横荡、垂荡，其中对系泊船影响最大的是______，结果是可能造成______等问题。 
A. 首摇；碰撞      B. 纵摇；甲板上浪  C. 横摇；倾覆    D. 纵荡；断缆 

91. 能获得最大抓力的锚泊方法是抛： 
A. 止荡锚      B. 八字锚       C. 一字锚       D. 平行锚 
92. 在深水域抛锚，最大水深不得超过______，否则将会影响锚的抓力。 
A. 2倍吃水     B. 3倍吃水    C. 船长的 1/4    D. 一舷锚链的总长的1/4 
93. 发现本船走锚时，下列做法正确的是： 
A. 报告船长，等待船长采取措施    B. 立刻松链 
C. 果断弃链                 D. 白天显示Y字母旗，并用VHF等警告附近他船 

94. 船舶离泊操纵，符合首离法的条件是：Ⅰ、顶流吹开风，风流较弱 Ⅱ、顶流吹拢风，风流较强 Ⅲ、泊位前方清爽，而且当船首离开码头约15度，车舵不会触及码头 
A. Ⅰ、Ⅲ对      B. Ⅱ、Ⅲ对      C. 唯有Ⅲ对      D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ都不对 

95. 尾缆的作用是：Ⅰ、防止船舶前移 Ⅱ、防止船尾向外偏转 Ⅲ、防止船舶后移 

A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ        C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

96. 离码头采用尾离法，首倒缆应尽可能： 
A. 带至远离码头边的缆桩上         B. 带至接近船首的缆桩上 
C. 带至接近船中码头边的缆桩上     D. 使用长度较短的尼龙缆 

97. 船舶在破损进水发生倾斜时，保持船体平衡的方法有：Ⅰ、移载法 Ⅱ、排出法
 Ⅲ、对称灌注法 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ        C. Ⅱ、Ⅲ         D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 
98. 船长下令弃船后，救生艇的艇长在登艇前，应向船长请示哪些内容? Ⅰ、本船遇难地点 Ⅱ、发出的遇难求救信号是否有回答，可能在何时、何地遇救 Ⅲ、驶往最近陆地或交通线的航向、距离和其他有关的指示 
A. Ⅰ、Ⅱ       B. Ⅱ、Ⅲ        C. Ⅰ、Ⅲ        D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 

99. 史乔那旋回法最适用于人落水后： 
A. 立即行动  B. 立即行动、延迟行动  C. 人员失踪  D. 延迟行动、人员失踪
100.《商船搜寻与救助手册》提供的海上救助搜寻方式有： Ⅰ、扩展方形方式 Ⅱ、 扇形方式 Ⅲ、平行航线方式 Ⅳ、海空协同搜寻方式 
A. Ⅰ、Ⅲ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅱ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ 
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61. 所有分派作为负责值班的高级船员或组成值班部分的普通船员应在24小时内至少有______小时的休息时间.休息时间最多不超过2段，其中一个时间段至少要有连续______小时。 
A. 12，4      B. 8，4          C. 16，6         D. 10，6 
62. 当船长发现负责值班的高级船员有疲劳的症状，但仍能够担任其职责时，应： 
A. 让其继续负责值班，无需进行另外的安排 
B. 如当时其他可以担当值班的高级船员也比较疲劳时，应责令其本人加强值班，而无需作出另外的安排 
C. 应安排配备精力充沛的其他人员配合其值班 
D. 安排精力充沛的其他高级船员代替其值班 

63. 在正常情况下，船长应提前______小时将预计开航时间通知轮机长。 
A. 2       B. 12        C. 24         D. 48 

64. 下列说法正确的是： Ⅰ、在通常情况下，负责航行值班的驾驶员应严格执行船长指定的航向和主机转速，值班驾驶员不得任意改变航向或主机转速 Ⅱ、在为了避免碰撞、防止搁浅、救助落水人员、发生意外危险或为了确保安全需要而采取必要的措施时，值班驾驶员有权对船舶的航向或主机转速作出改变 Ⅲ、值班驾驶员只需执行船长规定的航线，对于航向、风流压差则根据实际情况自行确定 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ       C. Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅲ 

65. STCW规则中指出，值班驾驶员应随时保持正规的了望，其目的包括： Ⅰ、探明遇险的船舶和飞机、船舶遇难人员 Ⅱ、探明沉船、残骸和其它碍航物 Ⅲ、探明他船从事的一切活动 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅲ      C. Ⅰ、Ⅱ        D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ
66. 驾驶员交接班时应交接的有关航行环境情况包括：Ⅰ、由于船舶的横摇、纵摇、水的比重变化及船体下座对富裕水深可能造成的影响 Ⅱ、看到的或知道的附近船舶的位置及动态 Ⅲ、正在使用或在值班期间有可能使用的所有航行和安全设备的工作状况 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅲ        D. Ⅱ、Ⅲ 

67. 接班的驾驶员在接班以前应搞清的情况应包括： Ⅰ、船长对船舶航行有关的常规命令和其他特别指示 Ⅱ、本船的船位、航向、航速和船舶吃水 Ⅲ、当时的潮汐、潮流、气象和能见度以及这些因素对航向和航速的影响 Ⅳ、预报的潮汐、潮流、气象和能见度以及这些因素对航向和航速的影响 
A. Ⅰ       B. Ⅰ、Ⅱ        C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ 

68. 在有引航员在引航船舶时，对船舶安全承担义务的人员是： 
A. 船长     B. 引航员    C. 船长和引航员以及值班驾驶员     D. 船长和引航员 

69. 值班驾驶员应对驾驶台有关设备作定期检查，以确保：Ⅰ、手动操舵或自动舵按船舶正确的航向行驶 Ⅱ、有条件时每班应至少测定一次标准罗经的误差 Ⅲ、每班至少试验一次自动舵的手动操作 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅲ        D. Ⅱ、Ⅲ 

70. 在能见度不良的水域中航行，下列做法正确的是： Ⅰ、打开驾驶台门窗，保持守听雾号 Ⅱ、使用VHF16频道在通话间隙用中英文交替简要发布雾航警报 Ⅲ、将本班其他人员安排至船的前部以利于及早发现来船 Ⅳ、在船长未上驾驶台前不应改变原来航速 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅱ       D. Ⅰ 

71. 锚泊船保持正规的了望，包括： Ⅰ、注意周围锚泊船的情况和动态，防止他船走锚危及本船 Ⅱ、注意来锚泊的船的锚位是否与本船有足够的距离，如过近应设法通知对方，并报告船长 Ⅲ、注意过往船舶的动态 Ⅳ、如果发现来船与本船构成碰撞危险，应立即报告船长，并根据船长的指示采取行动 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅱ       D. Ⅰ 

72. 在船舶定线制中，其中______是最主要的船舶定线制的形式。 
A. 推荐航线      B. 推荐航路       C. 分道通航制      D. 沿岸通航带 

73. 下列说法正确的是： Ⅰ、海图上标明的与船舶定线制相关的箭头仅仅指示确定的或推荐的船舶总流向，船舶不必严格地按照箭头设定其航向 Ⅱ、船舶在航道中行驶时，其航迹应与规定的或推荐的交通流方向一致 Ⅲ、船舶在航道中行驶时，其航向应与规定的或推荐的交通流方向一致 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       B. Ⅰ、Ⅲ        C. Ⅰ、Ⅱ        D. Ⅲ 

74. 在水深足够时，对船舶测速时的风、浪、流的要求是： 
A. 尽量选择风、浪、流的影响较小时进行测速 
B. 有风浪流时无法测速，应选择无风流时进行测速 
C. 选择各种标准的海况等级进行测速后求平均船速 
D. 选择各种标准的海况等级进行测速，并按海况等级列表供以后查表使用 

75. 实测的倒车冲程和冲时通常指： 
A. 船舶在航进中从开出倒车到停止对水移动的对水航行距离和时间 
B. 船舶在航进中从开出倒车，直至余速降至2节时的对水航进距离和所需时间 
C. 船舶在航进中从下令倒车到停止对水移动的对水航行距离和时间 
D. 船舶在航进中从下令倒车，直至对水余速降至2节时的对水航进距离和所需时间 

76. 影响倒车冲程的因素有：Ⅰ、排水量、船速、船型、船体污底 Ⅱ、风流、水深、主机倒车功率 Ⅲ、主机换向的快慢 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅱ、Ⅲ      D. Ⅰ、Ⅲ 

77. 右旋单车船螺旋桨前进中倒车： 
A. 尾向左偏，应用右舵控制            B. 尾向右偏，应用左舵控制 
C. 尾向左偏，应在倒车前用左舵预防    D. 尾向右偏， 应在倒车前用右舵预防 

78. 有关船舶旋回中的横移速度的叙述下述正确的是： 
A. 船首端的横移速度最大       B. 船尾端的横移速度最大 
C. 重心处的横移速度最大       D. 首尾线上不同点的横移速度一样大 

79. 常速直进中的右旋定螺距桨船舶，向左或向右满舵其旋回圈是： 
A. 相等      B. 左满舵比右满舵小      C. 右满舵比左满舵小      D. 无法确定 

80. 提高船舶舵效的措施有：Ⅰ、加大舵角 Ⅱ、降低车速或停车 Ⅲ、提高车速 
A. Ⅰ       B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅲ        D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 

81. 螺旋试验的目的是评价船舶______的好坏。 
A. 惯性     B. 旋回性      C. 快速性        D. 航向稳定性 
82. 计算船舶受风压力时所用的风力系数Ca的值与风舷角的关系是： 
A. 当风舷角为0°或180°时，该值为零 
B. 当风舷角为90°时，该值为最大值 
C. 风力系数Ca的值随风舷角的变化呈马鞍形曲线，当风舷角为30°、150°左右时，该
   值均出现极大值 
D. 风力系数Ca的值与风舷角无关      

83. 一般货船，当其在静止中正横前来风时，最终将______。 
A. 顺风偏转至正横略后受风向下风漂移     B. 顺风偏转至船首附近受风向下风漂移 
C. 逆风偏转至正横略受后风向下风漂移     D. 逆风偏转至船首附近受风向下风漂移 

84. 船舶受风时，常速航行中： 
A. 风来自正横附近时容易保向       B. 风来自船首容易保向 
C. 风来自船尾容易保向             D. 风舷角为60度～120度时最易保向 

85. 关于流对冲程的影响，下列说法不正确的是： 
A. 船舶顶流和顺流航行时，若其他条件相同，停车冲程是一样的，但顶流时对地移动的距离小 
B. 在航中若采取停车避让前方在航他船，如果其他条件相同，则顶流时可以比顺流时在更短的距离采取行动 
C. 在航中若采取停车避让前方锚泊他船，如果其他条件相同，则顶流时可以比顺流时在更短的距离采取行动 
D. 进港靠泊过程中为控制余速，如果其他条件相同，则顶流时可以比顺流时更晚采取停车或倒车行动 

86. 船舶在浅水区航行时，出现的现象包括：Ⅰ、船速下降 Ⅱ、船体下沉和纵倾变化 Ⅲ、舵效变差 Ⅳ、船体震动加剧 Ⅴ、旋回性好，航向稳定性变差 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ     B. Ⅱ、Ⅲ     C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ、Ⅴ    D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、Ⅳ 
87. 有关船舶的岸推岸吸现象，下列哪项正确？Ⅰ、船速越高，岸吸力和岸推力矩越大Ⅱ、船舶越靠近岸壁航行，其保向就越困难 Ⅲ、水深越浅，航道越窄，岸推岸吸现象越激烈 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅲ       C. Ⅱ、Ⅲ        D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 

88. 船舶在浅水区域航行时，确定富余水深应考虑的因素包括：Ⅰ、海底地形 Ⅱ、气压变化 Ⅲ、潮汐预报精度 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

89. 甲船处于乙船的兴波中时的转头作用，下述哪项正确？ 
A. 乙船船速越高，转头作用越大；甲船越大，转头作用越大 
B. 乙船船速越高，转头作用越大；甲船越小，转头作用越大 
C. 乙船船速越低，转头作用越大；甲船越大，转头作用越大 
D. 乙船船速越低，转头作用越大；甲船越小，转头作用越大 

90. 船舶以极近距离驶过系泊船时，受驶过船的作用以及发散波被岸壁反射后对船体的作用，系泊船会产生：Ⅰ、首摇、横摇 Ⅱ、横荡、垂荡 Ⅲ、纵荡、纵摇 
A. Ⅰ       B. Ⅰ、Ⅱ       C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ 
91. 一字锚是双锚锚泊中的一种，在风流影响下，承受系留力最大者为： 
A. 主锚     B. 力锚         C. 惰锚         D. 双锚同时受力 

92. 锚泊时，一般最初的出链长度为______水深时即应刹住，使其受力后再松链。 
A. 1.5倍       B. 1倍        C. 2.5倍        D. 3倍
93. 单锚泊的船舶走锚后，如果尚未备妥主机，为保证船舶安全的最重要的工作通常是： 
A. 加抛另一锚         B. 立刻松链 
C. 果断弃链           D. 白天显示Y字母旗，并用VHF等警告附近他船 

94. 船舶离泊操纵，符合首离法的条件是：Ⅰ、顶流吹开风，风流较弱 Ⅱ、顶流吹拢风，风流较强 Ⅲ、泊位前方清爽，而且当船首离开码头约15度，车舵不会触及码头 
A. Ⅰ、Ⅲ      B. Ⅱ、Ⅲ      C. Ⅲ       D. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ都不对 

95. 首缆或头缆的作用是： Ⅰ、防止船舶后移 Ⅱ、防止船首向外偏转 Ⅲ、防止船尾贴靠码头损伤车舵 
A. Ⅰ      B. Ⅰ、Ⅱ      C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

96. 并靠系浮船时，应先带： 
A. 相缆（船舶之间的缆绳）    B. 浮筒缆      C. 任意      D. 回头缆 

97. 船舶发生碰撞后，哪些情况下应采取抛弃货物的措施： Ⅰ、因进水可能引起货物着火及货物急剧膨胀 Ⅱ、为保持稳性 Ⅲ、为保留储备浮力或减少进水量 
A. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ      B. Ⅰ、Ⅱ       C. Ⅰ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

98. 弃船时，应由专人携带的重要船上文件包括：Ⅰ、航海日志 Ⅱ、轮机日志 Ⅲ、有关海图 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅲ         C. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       D. Ⅱ、Ⅲ 

99. 在离港前，指定作为在遇险事件时负有无线电通信职责的人员应确保：Ⅰ、所有遇险和安全无线电设备、备用电源均处于有效工作状态，并记入电台工作日志 Ⅱ、报房时钟准确地设定到与无线电报时信号一致 Ⅲ、天线正确地架妥无损坏，并连接正确 
A. Ⅰ、Ⅱ      B. Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ       C. Ⅰ、Ⅲ        D. Ⅱ、Ⅲ 

100.在《商船搜寻与救助手册》提供的海空协同搜寻方式中，船舶所使用的搜寻方式或航法为： 
A. 扇形搜寻  B. 扩展方形搜寻  C. 平行航线搜寻   D. 沿现场指挥指示航向搜寻 
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